Blrgerdialog zur Linie 5

Protokoll des 3. Planungsworkshops

am 22. Februar 2014

im Forderzentrum Augsburg — Férderschwerpunkt Horen
in der SommestralRe 70



Aktueller Stand der Diskussion

Im Rahmen des Birgerdialogs zur Linie 5 fanden im letzten Jahr bereits zwei
Planungsworkshops statt. Dabei entstanden zahlreiche Anregungen zu den
vorliegenden Trassenvarianten und ganzlich neue Vorschlage fur die Fiihrung der
Stral3enbahn. Die Workshop-Teilnehmer schlugen u.a. Alternativtrassen in der
Hangkante und Untervarianten fur die Trassen in der Rosenaustral3e, Holzbach-
stral3e und Hessenbachstral3e vor.

Bei einer Trasse durch die Rosenaustralde sprachen sich die Delegierten fir eine
Fuhrung in Mittellage aus, da diese am ehesten mit dem durchgangigen Allee-
Charakter der Stral3e vereinbar ist.

Im Falle einer Trasse durch die Horbrot- und Holzbachstral3e pladierten die
Workshop-Teilnehmer dafir, diese zur Vermeidung von Eingriffen ins Grin auf der
Fahrbahn der Holzbachstral3e oder am westlichen Fahrbahnrand zu fihren.
Zwingende Voraussetzung fur diese Variante ware die grol3tmogliche Entlastung der
HorbrotstraRe vom KFZ-(Durchgangs)-verkehr.

Als Variante der Trasse durch die Grinanlage westlich der Wertach regten die
Delegierten eine Fuhrung auf der Fahrbahn in der Hessenbachstral3e an. Eine
Gegenuberstellung der jeweiligen Eingriffe in den Baumbestand bzw. die
Grunflachen soll weiteren Aufschluss uber diese beiden Varianten bringen.

In der nachfolgenden Abbildung sind die verschiedenen Trassenvarianten
dargestellt, die zu Beginn des dritten Planungsworkshops in der naheren Diskussion
stehen.
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Zusammenfassung der Ergebnisse der beiden bisherigen Workshops

1. Grundsatzliches

Die Fuhrung der StralRenbahn durch das Quartier darf nicht isoliert betrachtet
werden. Vielmehr ist ein stadtebauliches Gesamtkonzept erforderlich, in der
neben der OPNV-ErschlieRung insbesondere die Entlastung vom KFZ-
Verkehr, die Parksituation, der Radverkehr, die Griin- und Freiflachen sowie
der neue Bahnhofszugang von Westen berticksichtigt sind.

2. Trassenfuhrung

Fur die Trassenfuhrung der Linie 5 werden folgende Untervarianten
vorgeschlagen:

- RosenaustralRe in Mittellage,
- HolzbachstralRe am westlichen Fahrbahnrand und
- HessenbachstralRe auf der Fahrbahn.

Ziel ist die Minimierung der notwendigen Eingriffe in den vorhandenen
Grunbestand.

Als alternative Losung wird eine Fuhrung der Stral3enbahn in der Hangkante
angereqgt.

3. KFZ-Verkehr

Im Zusammenhang mit der Linie 5 ist eine deutliche Reduzierung des KFZ-

Verkehrs durch das Thelott- und Rosenauviertel anzustreben. Insbesondere
die Straf3en, durch die die Stral3enbahn gefuhrt wird, missen als Ausgleich

vom KFZ-Verkehr entlastet werden.

4. OPNV-ErschlieRung und Haltestellen

- Unabhéangig davon, ob die Strafienbahn dstlich (Rosenaustral3e, Holzbach-
straf3e) oder westlich (Hessenbachstral3e) der Wertach fahrt, ist ein Steg tber
den Fluss sinnvoll, um den Einzugsbereich der geplanten Haltestellen zu
vergroldern.

- Durch den Wegfall der Haltestelle ,Rosenaustrale” (in der Pferseer Stralie)
verschlechtert sich die OPNV-ErschlieBung des Viertels. Bei einer Fiihrung



durch die Hessenbachstral3e sollte dieser Wegfall durch ein zusatzliches
OPNV-Angebot fur die nordliche Rosenaustrale ausgeglichen werden.

5. Parken

Die Parkplatzsituation im Thelott- und Rosenauviertel ist bereits heute
schwierig. Mit dem neuen Bahnhofswestzugang am Sebastian-Buchegger-
Platz und dem Entfall einiger Stellplatze durch die Linie 5 wird sich der
Parkdruck in Zukunft noch erhdhen.

Fur das Thelott- und Rosenauviertel muss daher ein Parkraumkonzept erstellt
werden. Zentrale Bausteine dieses Konzepts sind
1.) Anwohnerparken im Stral3enraum
2.) Quartiersgaragen (nordlich der Pferseer Str., z.B. im Schuberthof,
sudlich der Pferseer Str., wenn maoglich in der Hangkante der Bahnflachen)

6. Grin

Die Wertachauen stellen einen wichtigen Naherholungsraum dar. Eingriffe in
das 6kologisch hochwertige Grin sind zu vermeiden bzw. auf ein Minimum zu
reduzieren.

Aufgrund ihrer Funktion als stadtebauliches Rickgrat ist eine durchgangige
Allee in der Rosenaustral3e wichtig. Voraussetzung fir die Fihrung einer
StraRenbahn ist der Erhalt des Allee-Charakters in der nordlichen Rosenau-
stralRe. Sollte der Erhalt der alten Baume aufgrund ihres Zustands oder
bautechnischer Zwange nicht mdglich sein, sind Neupflanzungen denkbar.

7. Sebastian-Buchegger-Platz / Bahnhofsvorplatz West

Im Vorfeld des neuen Westzugangs zum Hauptbahnhof sind ergdnzende
Infrastruktureinrichtungen wie Fahrradparkhaus, Taxistand und evtl. eine
Bushaltestelle erforderlich.

Zum Schutz der Gartenstadt wird eine gro3mafistéabliche Ansiedlung von
Laden oder Gastronomie in den bestehenden Gebauden abgelehnt. Zur
Belebung des Platzes und sozialen Kontrolle sind im Bereich des Bahnhofs-
zugangs aber durchaus ein Café, Kiosk, Kundencenter 0.4. denkbar.

Die Gestaltung der beiden Platzbereiche (Bahnhofszugang und Sebastian-
Buchegger-Platz) ist aufeinander abzustimmen. Eine urbane Gestaltung sollte
angestrebt werden.



- Auf die einfache Querung der Rosenaustral3e zwischen den beiden Platz-
bereichen ist zu achten.

8. Horbrotstralle

Falls die Straf3enbahn durch die Horbrotstral3e gefuhrt wird, ist diese vom
KFZ-(Durchgangs)verkehr zu entlasten. Als reine Anwohnerstral3e kann sie
z.B. zu einem verkehrsberuhigten Bereich umgestaltet werden.

9. Pferseer StralRe

Es wird eine Aufwertung der Pferseer Stral3e als Geschéaftsstralle angestrebt.



Dritter Planungsworkshop

1. Ablauf des Workshops

Wie die beiden vorigen Veranstaltungen wurde auch der dritte Planungsworkshop
von Prof. Dr. Hartmut Topp (Verkehrsplanung) und Prof. Dr. Franz Pesch
(Stadtebau) moderiert. Vertreter der Stadtwerke Augsburg, des Tiefbauamts, Amts
fur Grunordnung, Naturschutz und Friedhofswesen sowie Stadtplanungsamts
standen fur fachliche Rickfragen wéhrend der Veranstaltung zur Verfiigung.

Im ersten Teil der Veranstaltung prasentierten Stadtwerke und Bauverwaltung die
Ergebnisse der Prifauftrage, die die Delegierten beim zweiten Workshop gestellt
hatten. Frau Mahlknecht, Fachplanerin flr Immissionsschutz vom Blro em plan,
erganzte die Ergebnisse durch vergleichende Aussagen zur Larmbelastung durch
den KFZ-Verkehr und die StraRenbahn bei den unterschiedlichen Trassenvarianten.

Als weiteren Diskussionsbeitrag stellte der Bund Deutscher Architekten (BDA),
vertreten durch Herrn Adrianowytsch und Herrn Jasarevic, einen alternativen
Trassenvorschlag fur die Linie 5 vor.

Am Nachmittag lag der Fokus der Veranstaltung auf der Diskussion der Vor- und
Nachteile der verschiedenen Trassenvarianten. Die Moderatoren formulierten dabei
als Ziel, nochmals den Blick auf die gemeinsamen Standpunkte zu richten und die
Ergebnisse von GOWEST zusammenzufassen. Abhangig von den verschiedenen
Trassenvarianten zeigte Herr Haberle vom Stadtplanungsamt die jeweiligen Gestal-
tungsmaoglichkeiten fur StraRenraume, Platze und den westlichen Bahnhofsvorplatz
auf.

Den Abschluss der Veranstaltung bildete ein Fazit von Herrn Merkle, der den
Workshop und die Diskussion zusammenfasste.

2. Vorstellung der Ergebnisse der Prifauftrage

Die einzelnen Ergebnisse der Prifauftréage sind in der Présentation von Stadtwerken
und Bauverwaltung dargestellt, die als Anhang beigefigt ist.

Beim Vergleich der Larmbelastung stellte sich heraus, dass eine Kombination der
Varianten Horbrotstral3e / PerzheimstralRe und Rosenaustral3e / Pferseer Stral3e zu
einer Optimierung aus schalltechnischer Sicht fuhren wirde. Bei dieser Lésung
wuirden die Stral3enbahnen gefligelt, d.h. stadtauswarts durch die Rosenaustral3e /
Pferseer Stral3e bzw. stadteinwarts durch die Perzheimstraf3e / Horbrotstral3e fahren.
Nach den Abschatzungen des Blros em plan kbnnten mit dieser Variante im
Vergleich zur heutigen Situation Anwohner in allen vier genannten Stral3en vom Larm
entlastet werden.



Auch fur die Neugestaltung des Sebastian-Buchegger-Platzes und die Verbindung
zum Bahnhofswestzugang béte die gefliigelte Variante Vorteile. Da der KFZ-Verkehr
aus sudlicher Richtung kinftig nicht mehr tGber den Platz bzw. durch die Horbrot-
stral3e gefuhrt werden musste, kdnnte eine zusammenhangende Platzflache
geschaffen werden. Gleichzeitig kdnnte die Horbrotstral3e verkehrsberuhigt und vom
KFZ-(Durchgangs)-Verkehr entlastet werden. Zwischen dem Sebastian-Buchegger-
Platz und der Pferseer StralRe bote sich die Chance flr eine Neuordnung der
RosenaustralRe und Aufwertung des StralRenraums durch beidseitige Baum-
pflanzungen. Durch den Wegfall eines Gleises in der Pferseer Stral3e kénnte neben
dem Gehweg beidseitig ein durchgehender Radstreifen angeordnet werden.

Der alternative Vorschlag des BDA's sieht vor, dass die StralRenbahn unmittelbar
nach der Ausfahrt aus dem Tunnelbauwerk in Richtung Norden abbiegt und in einem
Galeriebauwerk entlang der Hangkante weiterfahrt. An der Kreuzung mit der Pferseer
Unterfihrung schwenkt die Tram auf die Sudseite der Pferseer Stral3e ein. Nach
einer Haltestelle vor der Kreuzung mit der Rosenaustral3e fahrt die Stralenbahn in
der Pferseer Stral3e anschlieend in Stral3enmitte Richtung Westen weiter (s. Plan in
Anlage). Im Unterschied zu allen anderen Vorschlagen wirde die Stral3enbahn bei
dieser Variante am Rand des Thelottviertels entlanggefthrt. Eingriffe in die
Stral3enraume wirden vermieden und der neue Bahnhofsvorplatz West kdnnte als
zusammenhangende Flache ausgebildet werden. Durch das Abtragen der Béschung
konnte daruber hinaus eine ebenerdige Grunverbindung entstehen, die Teil einer
Ubergeordneten Grin- und Wegebeziehung vom Wittelsbacher Park bis zum
Familienbad ist.

3. Bewertung und Diskussion der Ergebnisse durch die Delegierten

In der Diskussion der Trassenvarianten Uber die HessenbachstraRe werden Fragen
nach dem Erhalt der Kleingartenanlage in der HessenbachstralRe und der Qualitat
der angrenzenden Grinflachen an der Wertach aufgeworfen. Das Amt fir
Grunordnung beurteilt die Wertigkeit dieses Griinbereichs genauso wie die
bestehende Kastanienallee in der RosenaustralRe als hoch.

Aufgrund des derzeitigen Kenntnisstands préferiert das Amt fir Griinordnung die
Fuhrung der StralRenbahn durch die HolzbachstralRe, da hier im Vergleich mit den
anderen Varianten die geringsten Eingriffe in den Grinbestand zu erwarten sind.
Eine Fuhrung der StraRenbahn am Fahrbahnrand der HolzbachstralRe zerschneidet
die vorhandene Grinanlage nicht. Ob sie im Vergleich zur Fihrung entlang des
Kanals auch insgesamt einen geringeren Eingriff (z.B. in den Baumbestand)
darstellt, muss noch genauer bilanziert werden.

In der Diskussion um den BDA-Vorschlag stellt sich heraus, dass den stadtebau-
lichen Vorteilen der L6sung die hohen Kosten fur das erforderliche Galeriebauwerk in
der Hangkante, verkehrliche Konflikte an der Pferseer Unterfihrung und Einbuf3en in
der verkehrlichen Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Pferseer Stral3e / Rosenau-



stral3e gegenuberstehen. Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass die BDA-L6sung
nur mit gro3em technischem Aufwand mit der geplanten Entlastungsstral3e vereinbar
ist.

Positiv beurteilen die Delegierten den Vorschlag, eine Haltestelle in der Pferseer
StralRe zu erhalten. Die Haltestelle, deren Realisierbarkeit noch im Detail zu prufen
ist, wirde jedoch nur einen sehr geringen Abstand zur Haltestelle unter dem
Hauptbahnhof aufweist. In diesem Zusammenhang unterstreichen die Delegierten
nochmals die Bedeutung der heutigen Haltestelle ,Rosenaustralle” fur das gesamte
Quartier. Beim Wegfall dieser Haltestelle wéare aus Sicht der Stadtwerke z.B. ein
Ersatz durch die Verlangerung der Buslinie 43 moglich.

Auch die gefliigelte Variante wird von den Delegierten mit unterschiedlichen
Meinungen diskutiert. Mehrheitlich werden jedoch die Vorteile dieser Lésung hervor-
gehoben, z.B. die glnstige Larmsituation, die Verkehrsreduzierung in der Horbrot-
stral3e, die Potentiale fur die Platzgestaltung am Sebastian-Buchegger-Platz oder die
maogliche Aufwertung des StralRenraums in der stdlichen Rosenaustral3e und
Pferseer Stralie.

4. Schlussfazit

Zum Abschluss der Veranstaltung fasst Herr Merkle die Ergebnisse des Workshops
und der gemeinsamen Diskussion zusammen:

Die erhoffte Minimierung der Eingriffe ins Griin durch die Fuhrung in Fahrbahnmitte
der Hessenbachstral3e habe sich nicht ergeben. Beim Bau einer Stral3enbahn ist dort
vom Verlust der Baume am StralRenrand auszugehen, da ihre Standsicherheit nicht
mehr gewahrleistet werden kénne. Dartber hinaus mussten bei dieser Losung auch
hohe Larmimmissionen an den Gebauden in Kauf genommen werden.

Unabhangig von der Lage im Stralenraum und Fuhrung mit oder ohne eigenen
Gleiskorper wirde bei einer Trasse durch die nérdliche Rosenaustralie die gesamte
Baumallee entfallen. Eine grof3e technische und finanzielle Schwierigkeit stellt der
vorhandene Abwasser-Hauptsammler unter der Fahrbahn dar. Aus verkehrlicher
Sicht misse am Knotenpunkt Rosenaustral3e / Schletterer Stral3e mit deutlichen
Leistungseinschrankungen gerechnet werden.

Unter der Pramisse einer Fihrung am Fahrbahnrand und einer Haltestelle mit
Umsteigebeziehung an der Luitpold-Briicke stelle sich daher in der Gesamt-
abwagung fur den Bereich ndrdlich der Pferseer Stral3e die Holzbachstral3e als
gunstigste Variante heraus.

Fir den sudlichen Abschnitt bieten nach Einschétzung der Delegierten die gefligelte
Variante und Hangkantenlésung des BDA'’s die grof3ten Vorteile. Herr Merkle spricht
sich daher daflr aus, diese beiden Vorschlage vor einer Trassenentscheidung des
Stadtrats genauer priufen zu lassen.



5. weiteres Vorgehen

Analog zur 6ffentlichen Auftaktveranstaltung wird zum Abschluss des Birgerdialogs
GoWest vor der Sommerpause eine offentliche Informations- und Diskussions-
veranstaltung stattfinden. An diesem Termin werden die Ergebnisse der drei
Workshops offentlich vorgestellt und erértert.

Die Ergebnisse von GoWest werden eine wichtige Grundlage fur die abschlieRende
Trassenentscheidung durch den Stadtrat darstellen, die sich (Uber den Umgriff des
Burgerdialogs hinaus) dann mit der gesamten Strecke vom Hauptbahnhof bis zum
Klinikum befassen wird.

Fur das Protokoll: Hofmann / Haberle (Stadtplanungsamt)

Anlagen:

- Préasentation der Ergebnisse der Prifauftrage aus dem Workshop

- Alternativer Vorschlag zur Fihrung der Linie 5 des BDA's

- Skizzen des Stadtplanungsamtes zur Gestaltung der StralRenrdume, Platze und
des neuen Bahnhofswestzugangs



